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@ Vorrichtung zum motor- und kraftbatatlgtan Bawagan ainar Klappe, insbaaondera einar Heckklappe fur 
Kraftfahrzaug* 

@ Fur aina Vorrichtung zum motor und kraftbatatlgtan 
Bewagan ainar Klippa, inabatondara amar Hacfcklapp* fflr 
Krattfthrzauga. wobai ain Antriabamotor Qbar ain Getrtaba 
und aina Obarlaatkupplung auf a In durch ama Gawichtaaui- 
glaichi-Fader kraftuntaraiOtzfas Varstailelemant einwirfet 
wird vorgatchlagah, daft dai VarttaHalamant ain Schub- 
/Zuga*atr>ent mrt ainar Im klappantaitigan Endbaraich anga- 
ordnatan Garadfuhrung urntaSt wobaS dta Oeradfuhrung 
klappan«aitjg im Einwrirkbacaich dar Qawichtaausgleicha-Fe- 
dar an dar Klappa angraifand angaordnat ial. 
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Beschreibung Gasdruckfeder beim Offnen der KJappc zur Gasdruck- 

feder vorzugswcise parallel Qber dcren Anlenkstellen 

Die Erfindung geht gemiB dcm Oberbegriff des Pa- angeordnet Dieae baulicfae Anordnung crmOglicht cine 
tentanipruches 1 von der DE-C-39 05 065 aus. in vorteflhafter Weite klelnbaueitde und kinematisch 

Be) dieser bekannten Antriebs- Vorrichtuiig ist das 5 xuverUnige Ausgestaltung der GeradfQhrung als one 
Verstellelement als Zahnstange auagebildet die mit ei- Kolben/Zyllnder-Einhelt Deren Montage l&Bt sich rait- 
nera Teletkoprohr dner zyfindrischen Gewichtsaus- tds Stedrverbindungen mit den Anlenkstellen der Gas- 
gldchs-Feder der Klappe antriebsf est verbunden ist druckfeder besonders einfach gestaltea Damit ertjffnet 
Das andere Tdeskoprohr (fieser Feder trfigt den An- sich weiter die MOgltehkeh der Ausgestaltung der An* 
tricbsmotor und das Getriebe zum Eingriff in die Zahn- to triebs-Vorrichtung als NachrQstsatz. 
stange. Nachteflig hierbci 1st der Platzbedarf fflr die mit Weiter ermftghcht die Erfindung erne vorteilhaftc 
der Feder beim Bewegen der Klappe vertchwenkten Weiterbildung des in der eingangs genanmen DE- 
Antriebsvorrichtung. Diese Anordnung der Antriebs- A-38 15 065 genanmen Standes der Technik geralB ei- 
vorricbtung ergibt bei einer Verwendung zum Antrieb nem weiteren Anspruch, der eine kldnbauende, den 
emer Heckklappe eines Kraftfahrzeuges den weiteren 15 Platzverhfiltnissen in dnem Kofferraoni eines Kraft- 
Nachteil der Beschfidigung durch Transportgut der in fahrzeuges entgegenkommende Anordnung der KJap- 
den Kofferraum von der Gewichtsausgleichs-Feder ab- pen-Antrkbs-Vorrichtung auf einer als Anlenkpf atte ei- 
stehenden Anuiebsvorrichtung. net ScharnierbQgeli dieneoden Basis beschrcibt Ein an- 

Die vorgenannten Nachteile weist auch eine Ausge- derer Anspruch beschreibt die klappenferne Anord* 
staltung einer Antriebsvorrichtung gemJIB der DE- 20 nung des den Antriebsmotor mit Getriebe und gegebc- 
A-38 15065 fQr eine Qber ScharnierbQgel scfawenkbe- nenfalls eine Z.B. aus der US-A-2833 536 bekannte 
weglkhe Heckklappe eines Kraftfahrzeuges auf, bei der Oberiastkupphing umfassenden Teiles der Antriebs- 
die Antriebsvorrichtung an einem ScharnierbQgd Qber Vorrichtung, wobei beide AusfQhningen sowohi for Se- 
rine schwcnkbeweglkh gefQhrte Zahn stange einwirkt rienausstattungen als auch ds NachrQstsfttze geeignet 
Dagegensind die vorgenannten Nachteile bei einer an- 2s sind. 

deren Ausgestaltung einer Antriebsvorrichtung nach Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung sche- 
der DE-A-38 15065 zwar dadurch verringert, dafi die matisch dargestellten AusfQhrungsbeispiels beschrie- 
Heckklappe Qber eine zum Gewichtsausgleichdienende bea 

Torsionsstabfeder in Of f enstellung gesch wenkt und mit- Ein nicht nther dargestdltes Kraftfahrzeug 1 umfaBt 
tels eines motorisch betltigten Seilzuges in Schheflstel- 30 cine Heckklappe 2, die Ober einen ScharnierbQgel 3 am 
hing gebracht ist Jedoch ist bd dieser Ausgestaltung ein Fahrzeugaufbau 4 angdenkt ist, wobei eine zum Ge- 
motortsches Offhen der Heckklappe in nacbtdliger wichtsausgleich der Heckklappe 2 vorgesehene Gas- 
Weise nicht vorgesehen. druckfeder 5 aufbausehig und am ScharnierbQgel 3 an- 

Diesen Nachteil wiederum vermeidet eine aus der greifend angeordnet ist Der ScharnierbQgel 3 ist an 
US- A-30 8! 078 bekannte Antriebsvorrichtung fflr eine 3$ einer mit dcm Fahrzeugaufbau 4 verbundenen Basis 6 
Ober ScharnierbQgel schwenkbewegfich angeordnete angelenkt Weiter let an der Basis 6 die Gasdruckfeder 5 
Heckklappe dadurch. daO ein im Kofferraum des Kraft- Qber ihr acharnierbOgelfemes Endc angdenkt 
fahrzeuges im wesentlichen verttkai angeordnetes Ge- Die Basis 6 trtgt ferner auf ihrtr dem Kofferraum 7 
windespindel/Mutter-Getriebe an einem ScharnierbQ- abgewandten Seite eine Vorrichrung 8 zum motor- und 
gel angreift und Qber einen Antriebsmotor angetrieben 40 kraftbetfltigten Bewegen der Heckklappe 2. Die Vor- 
dem Offnen und SchlieBen der Hedcklappe dient Nach- richtung B umfaBt einen Antriebsmotor % der Qber ein 
teilig hierbci ist ebenfalls der Platzbedarf der Antriebs- Getriebe 10 und eine zwischengeschaltete Oberlast- 
vorrichtung sowie die Gefahr der Bcschfldigung durch kupplung (nicht dargesteilt) auf ein mit der Heckklappe 
Transportgut 2 in Antriebsverbindung itehendes Verstellelement 11 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die ein- 43 einwirkt Das Verstellelement 11 umfaBt ein kabdarti- 
gangs beschriebene Antriebs- Vorrichtung derart zu ges Schub-/2ugelement 12 mit einer im klappensettigen 
verbessern, daflfQr denim wesentlichen Motor und Ge- Endbereich angeordneten GeradfQhrung 13, die klap- 
triebe umfassenden Teil der On der Anordnung frd pensdtig am ScharnierbQgel 3 im Einwirkbereich der 
wfihlbar ist und daB fur den Obertragung*- bzw. Ver- Gewichtsausgleichs-Feder bzw. an der Anlenkstelle 14 
stdltdlohneEinschrflnkungderUnterstQtzungdesmo- 50 der Gasdmckfeder 3 angrdfend angeordnet ist Die ge- 
torischen Klappen- Antriebes durch die Gewichtsaus- meinsame Anlenkung von Gasdruckfedcr 5 und Gerad- 
gleichs-Feder ein platzsparender klappenseitiger An- fOhrung 13 Qber die Anlenkstelle 14 am ScharnierbQgel 
schluB aufgezdgt ist 3 bewirkt beim Offnen der Heckklappe 2 dne Unter- 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzdchen des stQtzung des motorischen Antriebes durch die sich hier- 
Patentanspruches I angegebenen Mcrkmale getost M bei enUpannende Gasdruckfeder 5. Die Heckklappe 2 

Mit der Erfindung kann der im wesentlichen Motor ist so mit bdm Offnen motor* und kraf tbetfttigi bewegt 
und Getriebe umfassendc Teil der Antriebs- Vorrich- Die kraftbetltigte UntentQtzung durch die Gas- 
tung vor Beschfldigungen geschQtzt in einer ansonsten druckfeder 5 1st besonders wirksam durch dne parallele 
nicht nutzbaren Nische vorteilhaft angeordnet werden, Anordnung der GeradfQhrung 13 des Schub-ZZugele- 
wobei das zur Obertragung des motorischen Antriebes so mentes 12, wobei diese Anordnung in baulich einfacher 
auf die Klappe gew&hhe SchubVZugelemcnt klappen- Weise Qber die Anlenkstellen 14 und 15 der Gasdruckfe- 
sdtig Qber eine kincmatisch und baulich dnfache. zuver der 5 am ScharnierbQgel 3 einersdts und an der Basis 6 
ifissige und platzsparende GeradfQhrung einwirkt anderersetts erzidt ist 

Bei bekannt Qblichen, Qber Scharnierbflgd am Fahr- Die der einwandfrden und sicheren Obertragung von 
zeugaufbau angdenkten Heckklappen mit zum Ge- « Kriften und Bewegungen vom Schub-/Zugdement 12 
wichtsausgleich vorgesehenen Gasdruckf edern wird die auf die Heckklappe 2 Qber das BQgelscharnier 3 dienen- 
GeradfQhrung des Schub-/Zugdementes zur vortdlbaf- de GeradfQhrung 13 ist in platzsparender Wcae als eine 
ten UnterstQtzung des motorischen Antriebes durch die Kolben/Zylinder-Einhdt 16 gestaltet Weiter 1st diese 
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Kolben/ZyUnder-Emhdt 16 ntr raschen und dnwand- 
freien Montage Qber an ihren freicn Endcn vorg esehenc 
Verbmdung«dnricbtung«n 17, 16 mit den Antenkstelten 
14, |5 der Gasdrudcfeder $ steckbar zu verbiuden. Im 
Hinblick auf eme vorteilhaft gedrangte Anordnung der a 
Vorrichtung 8 auf der Basis 6 umfafit die Kolben/Zylin- 
der-Bnhdt 16 duen aufbanaeWg angdenkten Zylmder 
19 zur FQhrung des klappensdtig bzw, scharnierbQgd- 
sdtig angelenkten Kolbens 20. Zusitzbch wdst der Zy- 
Under 19 Qber ein zur Lingsachse der Einheit 16 w 10 
setzt angeordneies Verbtodungseleraem 18 eine frde 
Stirnseite 21 mit einer Durchbrechung fttr das am Kol- 
ben 20 koaxial angreifende Schub-/Zugelement 12 auf. 

Wie aus der einzigen Zdchnung niher hervorgeht ist 
der Qber das Getriebe 10 und eine nicht dargestellte is 
Sicberbdtsemricfatung - bdspielswdse eine justicrba- 
re dektromagnetische Zahnkopplung als Obertastkupp- 
lung - auf das Versteltelement 11 einwirkendc An- 
triebsmotor 9 zwischen einer Anlenkstelle 22 des Schar- 
nierbQgels 3 und der gemeinsmmen Anlenkstelle 13 der 20 
Gasdrudcfeder 5 und der GeradfQhrung t3 an der Basis 
6 dcrart angeordnet, daB ein mit dem Getriebe 10 zu- 
sannnenwirkender Abschnitt 12* eines kabelartigen 
Schub^Zugdementes 12 im wesentGchen parallel zur 
GeradfQhrung 13 verUuft und Ober dnen relativ engen « 
Bogen 23 in den FQhrunga-ZyUnder 19 der GeradfQh- 
rung 1 3 zum Kolben 20 eintritt Z wischen (km Getriebe 
10 und dem Eintritt in die Durchbrechung der Stirnseite 
21 des Zyiinders 19 ist das Schub-ZZugdcment 12 in 
einem biegesteifen Rohr 24 gefQhrt 30 

Eine von dem vorbeschriebenen Ausf fihrungsbeispid 
hinsichilich der Anordming abwelchende Ausgestaltung 
kennzeichnet sich dadurch, daB Antriebsmotor, Getrie- 
be und Sicherheitsdnrichtung - Oberiastkupplung - 
eine in dnem Uappen f cmcn Bereich des Fahrzeugauf- 35 
baues anordbare Antriebseinhelt Widen, wood ein ka* 
belartiges Schub-/Zugelement zur Einwirkung auf die 
klappensdtig angeordnete GeradfQhrung in dnem ei* 
genstdfen, zur angepafiten Veriegung zwischen An- 
triebsdnheit und GeradfQhrung jedoch Uegbaren Rohr *> 
gefQhrt ist 

]ede der vorgenannten Vorrichtungen zum fernbeta- 
tigten Bewegen einer Heckldappe mittels dnes motori- 
schen und in Offhungsrichtung der Heckklappe durch 
eine Gewichtsausgleichs-Feder zur Reduzierung des 45 
Lastmomentes kraftunterstamen Antriebes ermdgUcht 
durch die Kombination eines kabelartigen SchuWZug- 
dementes mix einer kompakten GeradfQhrung in Koi- 
ben/Zylinder-AusfQhrung dne bestroOglfche Ausnut- 
zung ansonsten wenig nutzbarer Nischcu im Koffer- 50 
raum. Hierbd kann die Antriebs- und Vcntelleinhdt 
entweder klappennah im Bercieb der Heckklappen-An- 
lenkung Oder aber die Antrkbseinheit alldn Happen- 
fern der mit der Heckklappen-Anlenkung zusammen- 
wirkenden VersteHeinhdt z. B. in einer Mulde des Kof- $$ 
ferraumbodens oder in dnem abdeckbaren Seitenbe- 
rdch angeoidnet werdeo. Mttieder der Vorrichtungen, 
von denen jede mit einer Uberiastkupplung/Sicher- 
hdisdnrichiung zuin iwiductfuigi^n De^rcgcn **C" 
Heckklappe bd Ausfall des motorischen Antriebes und «o 
fcrner zum sdbsttatigen Anhahen der Heckklappe bd 
erbfthtem Widerstand durch einen Gegenstand im 
Kkppen-Schwenkbereich ausgerQstet ist, wild das Ziel 
der Frdhahung des wesentGchen Ladeberdches dnes 
Koffcrrauraes von vorsteheoden Einbauten errdcht as 
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PatentansprOche 

1. Vorrichtung zum motor und kraftbetfldgten Be- 
wegen einer Klappe, insbesondere dner Heckkiap- 
pc fQr Kraftf ahrzeuge, 

- bd der dn Antriebsmotor (9) Ober ein Ge- 
triebe (10) und ein Verstelldement (11) mit der 
Klappe (2) in Antriebsverbindung stent, wobei 

- dne dem Gewichtsausgldch der Klappe (2) 
dicnende Feder (3) in einer Bewegungsrich- 
tung den motorischen Antrieb unterstQtzend 
angeordnet ist, dadurch gekennzeftdmet, 

- daB das Verstdlelement (11) dn Schub- 
/Zugdement (12) mit einer im kfeppensdtigen 
Endberdch angeordneten GeradfQhrung (13) 
umfaBt wobei 

- (fie GeradfQhrung (13) klappensdtig im Ein- 
wirkberdch der Gewichtsausgldchs-Feder (5) 
an der Klappe (2) angrdf end angeordnet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

- fQr eine Qber einen ScharnierbQgel (3) am 
Fahrzeugaufbau (4) angdenkte Heckklappe 
(2), wobei 

- dne zum Gewichtsausgldch vorgesehene 
Gasdrudcfeder (3) aufbausdtig und am Schar- 
nierbOgd (3) angrdf end angeordnet 1st, da- 
durch gekennzeichnet 

- daB die GeradfQhrung (13) des SchubVZug- 
elementes (12) im wescntlichen parallel zur 
Gasdrudcfeder (3) Qber deren Anlenkstdten 
(14, 15) angeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet 

- daB die GeradfQhrung (13) dne Kolben/Zy- 
Under-Einhdt (16) ist die 

- Qber an ihren freien Enden vorgesehene 
Verbindungseinrichtungen (17, 18) steckbar 
mit den Anlenkstellen (14, 15) der Gasdruckfe- 
der(5) verbtndbar ist 

4. Vorrichtung nach den Ansprflchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet 

- daB die die GeradfQhrung (13) bildende 
Kolben/Zylinder-Einhdt (16) einen aufbausd- 
tig angelenkten Zylinder (19) zur FQhrung des 
klappenseitig angelenkten Kolbens (20) um- 
faBt und 

- daB der ZyEnder (19) Qber eine versctzt 
angeordnete Verbindungsemrichtung (18) dne 
frde Stirnseite (21) mit einer Durchbrechung 
fur dn am Kolben (20) koaxial angrdfendes, 
kabdartiges Schub-/Zugelement(12)aufweist 

5. Vorrichtung nach den AnsprQchen I bis 4, 

- wobei der Qber das Getriebe (10) auf das 
Verstelldement (11) dnwirkende Antriebsmo- 
tor (9) auf einer mit dem Fahrzeugaufbau (4) 
verbmdbaren Basis (6) des ScharnierbQgds (3) 
angeordnet und 

- mit dner eine Handbet&tigung der Heck- 

tung/Oberlastkupplung ausgerQstet ist da- 
durch gekennzdehnet 

- daB der Antriebsmotor (?) mit dem Getrie- 
be (10) an der Basis (6) zwischen den Anlenk- 
stellen (22, 15) des SchamierbQgels (3) und der 
Gasdruckfeder (5) bzw. der GeradfQhrung (13) 
derart angeordnet ist 

- daB ein mit dem Getriebe (10) zusammen- 
wirkender Abschnitt (IT) des kabelartigen 
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Schub-/Zugeleraentes (12) im wescmlichen 
parallel zur GeradfOhnwg (13) verliuft und 
Obcr einen relativ engen Bogen (23) in den 
FQhrongs-Zylinder (19) ram Kolben (20) ein- 
tritt,wobel 5 

- das SchuWZugelement (12) in elnem cigen- 
steifen Rohr (24) gtrfQhrt fa t 

6. V rrkhtung nach den AraprCchen 1 bis 4, da- 
durch gekenmeichnet 

- dafi Antriebsmotor, Getriebe und Sicfaer- 10 
heiisemricAtung/Oberiaitkupplung eine in ei- 
netn klappenfemen Berdcb des Fahraeugauf- 
baues anordbare Antriebseinheit Widen, und 

- daS em kabelartiges Schub-/Zugdement 
zur Einwirkung auf die Geradfflhmng In einera 15 
eigexuteifea biegbaren Rohr geffihrt ist 

7. Vorrichtung nach den AnsprQchen 1 bit 6, ge- 
kennzeiduiet durch die Ausgestakung als Nach- 
rQstsatz. 

; 20 
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